cott letras - de oro, correspondis por fa P
tributo que Galicia vy Castilla hdll pd;rdda
a los h‘]Os nacionales y firmé el “hagase”
de la via que incorporaba a Ga11c1a v su
Sur al bienestar nacioual. ,

Enmprendiéronse las o])ras v se trabajo
ahincadamente. En 1932 se lleva cjecutada
la mitad del csfueu,o. X ‘de nronto el Es-
tado se arrepiente y pronuncia una fatidi-
ci frase: “Ni una peseta mas para ferro-
carriles”. Centra csa condena a muerte los
]uclﬂos se amu],an unanimes, Y las dos hu-
nildes hermanas de sufrimiento y parvedad,
de historia. v vaturaleza imperiales, vienen
cogidas del brazo al Madrid de las cova-
chuelas a defender su derecho a vivir.

: Es que el ferrocarril Zamora-Corufla sa-
cia un capricho de me propio_regional ?

: No tiene razon de ser? ; No se debe a una
ncccsum? Vamos a e,\ponm unos cuantos
datos:

Santiago de Compostela estd actualmente
a ¢o6 kilometros de Madrid; con el nuevo
ferrccarril la distancia se acorta en 232
kilémetros; 158 kildmetros menos tendra
¢l recorride entre Madiid y Vigo, Orense
v :Pontevedra; ¢4 menos a La Corufia. El
viaje se reducitda en mas de cinco. horas
desde todos esos puntos, porque ademis de
]4 menor distancia, como ¢l tm/ado——d per-

fl en té 111111)05 téenicos—es mas Hano y el
tendido de via’doble. a la reduccién lineal
se agrega la mayor velocidad de los trenes.
Solo por esto seria bencficioso el ferrocarril
que se discute:
cuenta los intereses de la poblacion tanto
conto los del viajero de América—seria una
magna empresa.

Mas razones. I ingeniecro D. Vicente
Machimbarrena, profesor de la Escuela de
Caminos. autoridad maxima de la profesion,
al defender en la Rewvista de Obras Pitliicas
el nuevo Zamora-Corufia, dice con frase fe-
licisima, digna de un poeta
geniercs no son poetas en la practica -—quc
Sconstruir ese ferrocarril con sus 430 kilo-
nietros de recorrido, que afectan a 13.800
kilémictros e suelo, o sea
mayor que ia provincia de Zamora, zona hoy
inuomunimda ¢s tanto como concuistar un
1L111L0110 Qouqm%m sl, arrancar c<le la

mi a, del estacionamiento. de la vida ve-
cetativh e incrte a espafloles. a contribu-
yventes, a ciudadanos tan dignos del halago.

presupuestario  como los altaneros de las

s0lo por cso—teniendo en

sacaso los in- -

una extension

- Edificie de wiajeros de Prado.

'vlandu ciudades y de las regiomes que son
ricas porque supieron a su-tiempo exigir.
Una ojeada al croquis cs suficiente para
comprender la necesidad-de.una obra que
pone en relacion con el mundo extensioncs
perdidas en esa lejania mas desesperante que
la' del espacio, que es la impesihilidad de
noverse.

Cuestion de dignidad=nacional es ir sa-
cando a lus aldeas y zonas apartadas—mas
en el tlcmpo que en el cspdczo——(le St SOml-
bria vida sin alicientes y sin esperanza. En
ese sentido fodo lo que se haga respecto a
uomumumoncs es santoy-es-de un patriotis-
1mo sin patrioteria, acendrado y JUth ¢ Pero
es que el ferrocarril. entonces, seré carza
pesadisima para el Estado? El Sr. Machim-
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puesta a di sposici 6n

barrena examina, cen su indiscutible autori-
dad, el gasto. 441 millones, v el producto di-
recto, 32 millones, y obtiene un interés de
was-del 3 por 100, pequeiio como industrial
pero cl Ebtado ne es un ncgociante, y los
beneficios que proporciona un ferrocarril,
aparte los de hicnestar v progreso, son los de
creacién de riqueza, los invaluables ingresos
indirectos. En ese sentido es incalculable el
aumento de- riqueza de;las fértiles: tierras,
hoy estériles, gue rasga con su corte fecundo
la via, y por lo tanto el tr ibuto que el Esta-
do- sacard/de ellas. Ta cifra mas impresio-
nante de las que el Sr. Machimbarrena exhi-
Ie se refiere al ahorro de los ustarios del
nuevo ferrocarril. Estos dejaran de abonar

al automévil y a los diversos medios de

transporte, sin contar la actual pérdida de

tiempo, cerca de 8o millones de pesetas anua- -
Ies, lo cual significa un abardtamiento de los

productos afrucolds v e anadems en notable

proporeion, y, por 1hor10 un enrlqucmmlen—‘
to automatico de los habn"mtcs de las cin-~

¢4 provincias.

Y tado ello podria discutirse, no refutarse,
si estuviésemos en el phntcmmcmo del asun-
to. Péro es que ya no hay opcifn, por fortu-
na. Il Zamora-Orense estd construido a
medias v su abandono le costaria al pais
zzo millones de pesetas. Del trozo primero
csti hecho el 70 por'too de la obra; <l 14
del segundo trozo, ¢l 13 del terceio v el
&1 del cuarto trozo. Fn cstas cm.unstwuas
scémo se va a tirar el dinero invertido, dc—
jar que se arruinen las edificaciones, arrasar
vmductos y muros, cegar tlneles v, en fin,
agesinar «el’ porvenir dg tantos millares dé
compatriotas? * Tejer 'y~ destejer ha sido
siempre -la norma del Estado y la 1)olvt1«'L
ha podido mas que la vdzén! ;No llégd
momento de que acabe su tela la Fendom
espafiola’?

En un somero artictilo de pnnodzco 10 ca-
ben todos los Jazunamlmtos ni su” demos-
tracion téenica, que abonan Ta terminacion
del Zamora-Corafia. Queden indicados para
que sepan los lectores cudl es el pleito que
zamoranos v gallegos defienden-con ahinco,
Plaite que han de ganar porque st causa es
justa. Fs ia causa de la j sticia que fhay que
hacer a Galicia,” fibra Ta mas acerada v la
voz mas supave enlre las espafiolas.
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