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CYL / ZAMORA

Una pasarela peatonal y una carretera cruzaran la via
del AVE a su paso por la ciudad

IU reclama un mayor niumero de pasos para viandantes y vehiculos para evitar que la Alta Velocidad
ferroviaria divida a Zamora en dos La provincia aspira a lograr un desarrollo similar al de Ciudad Real, que
se ha transformado en los Ultimos quince afos gracias al nuevo tren

El Tren de Alta Velocidad ya esta mas cerca de la ciudad. Acaba de llegar a Valladolid y en pocos afios hara
parada en la estacién de Zamora, a mitad de camino entre Madrid y Vigo. Aunque las obras del tramo entre
Olmedo y Zamora que engancha con la via Madrid-Valladolid ain no han comenzado, todo esta a punto
para su inicio. Cuatro de los cinco tramos de este trazado

estan ya adjudicados y la entrada del Tren de Alta Velocidad

en la ciudad esta igualmente planificada a través del Plan

General de Ordenacion Urbana.

Aunque no sera hasta el primer trimestre del afio 2011, si no
hay retrasos, cuando el AVE llegue a Zamora, las lineas
béasicas del proyecto ya estan definidas y, antes incluso de que
se hayan iniciado las obras, ya han surgido las primeras voces
criticas sobre su trazado a su llegada a la capital zamorana.

Llegada del Tren de Alta Velocidad a la ,estaci’c'm de
Campo Grande, en Valladolid. / RAMON GOMEZ
Sin soterramiento

Las quejas vienen motivadas fundamentalmente por la falta de soterramiento de las vias del tren, algo que
va contra la tendencia general en el resto de capitales de provincia de Castilla y Ledén a las que se
extenderd el AVE. En Valladolid sera el prestigioso arquitecto Richard Rogers el que se encargue de
“esconder” las vias; en Palencia, donde ain no se han iniciado las obras del AVE, el Ayuntamiento ya
baraja un proyecto para soterrar la linea ferroviaria, mientras que en Burgos se ha optado por sacar la
estacion de parada del tren veloz a las afueras de la ciudad.

En Zamora, en cambio, la Alta Velocidad transcurrird junto a la actual via procedente de Madrid, aunque con
la diferencia de que con la llegada del AVE las vias se vallaran en todo su trazado. El peligro esta en la falta
de permeabilidad, que puede convertir el tren de altas prestaciones en un muro infranqueable que divida a
Zamora en dos y deje a un lado a barrios del nordeste como Alviar o Pefia Trevinca.

Desde el punto de vista de la influencia del AVE en el desarrollo urbanistico de la ciudad, el concejal de
Izquierda Unida Francisco Guarido explica que el PGOU apenas contempla nuevos pasos para sortear las
vias, pese a que el futuro tren no permitira cruzarlas a nivel, algo que si hacen ahora viandantes que se
dirigen a barrios como Las Llamas o La Villarina o zonas industriales como la de la carretera de Villalpando.
El PGOU contempla Unicamente un nuevo paso peatonal elevado sobre las vias del tren que conectara la
avenida Alfonso Pefia con la carretera de Villalpando y una nueva carretera que una Benedictinas con el
norte de la ciudad.

A juicio de IU, si se descarta definitivamente el soterramiento, que seria la solucion mas eficaz, se
necesitarian mas pasos peatonales y de vehiculos para hacer permeable la ciudad y evitar que quede
dividida en dos por culpa de la Alta Velocidad. Por ello, la coalicion plantea que se habiliten al menos tres
nuevas pasarelas para peatones, algo que no es descabellado si se tiene en cuenta ademas que en la zona
de Benedictinas, junto a las vias, esta previsto un importante desarrollo urbanistico.

Otro de los problemas que plantea la via del AVE es la salida de la ciudad en direccion a Galicia por la zona
del bosque de Valorio. En este caso, las obras pertenecen al trayecto entre Zamora y Orense, que esta
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menos avanzado que el de Valladolid-Zamora, por lo que habra que esperar para conocer el trazado
definitivo y ver como afecta al “pulmén verde” de la ciudad.

Reordenar el transporte

En cualquier caso, la trascendencia del AVE en el desarrollo urbanistico es tal que, si ocurre lo que en otras
provincias espafiolas en las que se ha implantado la alta velocidad, la nueva linea ferroviaria transformara el
urbanismo de Zamora. A este respecto, el profesor de la Universidad de Castilla La Mancha José Maria
Coronado, que ha presentado un estudio en un congreso sobre 'la Alta Velocidad y el territorio' celebrado en
Ciudad Real, subraya, en base a la experiencia castellano manchega, que para extender el efecto del AVE
en el territorio es necesaria la reorganizacion de las redes y servicios de transporte, como ha ocurrido en los
casos de Ciudad Real y Puertollano.

Segun este autor, los beneficios de una inversién tan elevada como es la construccién y explotacion del
ferrocarril de alta velocidad se pueden extender a una mayor poblacion si se adoptan medidas como la
construccion de una estacion de autobuses junto a la del AVE. Esto figura ya como proyecto de futuro en
Valladolid mientras que en Zamora es un paso que se tiene ganado ya que la estacion del transporte
interurbano por carretera esta junto a la de ferrocarriles, que sera en la que pare el AVE. Otras medidas que
recomiendan los expertos son la coordinacion de horarios entre el AVE y los autobuses interurbanos, la
coordinacién con las redes ferrocarril convencional y la mejora de las redes de carreteras y los accesos a
las estaciones, asi como la construccion de aparcamientos de tarifas econémicas.

El ejemplo de Ciudad Real, segun coinciden en sefialar politicos y empresarios, es el que debe seguir
Zamora para lograr que la Alta Velocidad suponga un verdadero desarrollo y no sirva Gnicamente para partir
de esta provincia hacia Madrid mas facilmente. El concejal de Desarrollo y Obras de Zamora, José Luis
Gonzélez Prada, ya ha empezado a estudiar los documentos de las repercusiones del AVE en otras
ciudades para tomar buena nota para Zamora.

Sobre la planificacion del AVE, el secretario de la patronal zamorana CEOE-Cepyme, Luis de Luis, lamenta
que hoy en dia no haya suelo industrial disponible en la ciudad. Recuerda a las instituciones que aun estan
a tiempo de crear la infraestructura necesaria para que con el AVE lleguen empresas de Madrid dispuestas
a asentarse en Zamora, como ha ocurrido en la provincia de Ciudad Real en los Ultimos quince afios, desde
que en 1992 se inauguré el AVE Madrid-Sevilla.

Integracion

Otra de las ciudades a las que ha llegado el AVE es Lleida, en cuya universidad trabaja la profesora
Carmen Bellet, que también ha estudiado las repercusiones del tren del siglo XXI.

En su opinion, el AVE introduce mejoras sustanciales en la accesibilidad, lo que supone una oportunidad
para la dinamizacion econémica y social de los territorios, aunque por si solo no sea suficiente para
aprovechar esa oportunidad. «La capacidad de dinamizacion del Tren de Alta Velocidad sera tanto mas
importante cuanto mas integracion haya entre el proyecto de su implantacion fisica y el proyecto urbano de
ciudad», concluye la gedgrafa experta en urbanismo de la Universidad de Lleida.
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